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a) Stand der Technik KreecsIaglO 

21129 Hamburg 

Das zur Zeit verwendete Galley Stromversorgungsnetzwerk besteht aus einem unflexiblen Leitungsbaum 
welcher einen Duty Cycle von „ 1“ der angeschlossenen Verbraucher voraussetzt, dh. man geht davon aus, 
dass samtliche elektrischen Galley Verbraucher zu jeder Zeit unter Vollast betrieben werden. Daraus folgt, 
dass die Summe der installierten Leistung der Galleystromverbraucher immer < der Anschlussleistung der 
jeweiligen Galley C/B ist. 

So ergibt sich eine unzweckmafiige bzw. unzureichende Stromversorgung besonders fur zukunftige 
Anwendungsfalle in der Flugzeugkabine, bei denen die Anzahl der installierten Lasten stark zunehmen wird. 
Bild 1 zeigt das Verhaltnis des Leistungsverbrauchs im Galley Netzwerk. 



P available > P installed 
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Bild 1: 




b) Nachteile der vorbekannten Losungen 

Durch verschiedene Begrenzungen wie 

• Anzahl der C/B 

• Leitungsverlegung 

• Generatorleistung 

kann nicht in jeder A/C-Konfiguration sichergestellt werden, dass alle Galley Stromverbraucher ausreichend 
mit Strom versorgt werden konnen. 

In solchen Fallen werden heutzutage sogenannte Interlooks eingebaut, ein mechanisch betatigter 
Wechselschalter der eine „Oder-Verkniipfung“ von 2 Geraten vornimmt. Dadurch wird der Bei/enungskomfort 
des Cateringequipments allerdings stark eingeschrankt. 
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Kreetslag 10 ;v ..- // 5^;/ e 2 

21129 Hamburg 

Bei besonders gro(3en Versorgungsen'gpasserl werden weitere zusatzliche Galley-Feeder eingebaut welches zu 
einer Erhohung des Flugzeuggewichtes und zu Engpassen in den Versorgungsschachten fuhrt. In A340-600 
Programm beispielsweise werden in fast alien Maschinen diese zusatzlichen Feeder eingebaut 

Daruber hinaus konnen die Galley Stromverbraucher datenmaBig nicht erfasst werden z.B. fur Maintenance 
Zwecke. 

Eine Zusammenfassung der Nachteile in herkommlichen Galley Versorgungsnetzwerken: 

• Einsatz von Interlocks 

• Einbau von zusatzlichen Feedern 

• Einschrankungen des Kateringablaufs durch zeitweise Nichtverfugbarkeit von Geraten 

• Kein gewichtsoptimiertes Feeder-Netzwerk 

• Geringe Flexibility bei der Auswahl von elektrischen Galley Verbrauchern 

• Keine Optimierung/Reduzierung des Gesamtstromverbrauchs 

• Keine „Erreichbarkeit“ der Galley Verbraucher im Datennetzwerk 



Aufgrund umfangreicher Messauswertungen von realen Passagierflugen mit Boardcatering wurde 
nachgewiesen, dass der Duty Cycle wesentlich kleiner als 1 ist. Somit kann eine deutliche Uberbeschaltung 
der Feeder mit Stromverbrauchern (Faktor 2-3) vorgenommen werden ohne dass es zu Uberlastungen in der 
Versorgung kommt.. Voraussetzung dabei ist eine gleichzeitige Uberwachung durch ein Control-System, urn 
ein eventuelles Auslosen der C/B zu verhindern und urn damit behordliche Sicherheitsanforderungen zu 
erfullen. Dieses Control System ist das anzumeldende Patent und wird im folgenden Smart Galley Power 
Management System SGPM genannt. 
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Bild 2 zeigt das Blockschaltbild des Smart Galley Power Management Systems. Die Funktionsweise wird im 
folgenden erlautert. 



c) 



• Der Smart Galley Controller stellt sicher, dass der Stromverbrauch der angeschlossenen Cerate 
einen maximalen Wert(l max.) nicht uberschreitet 

• Der SGC erhalt der I max Wert uber eine zu definierende Eingabe, z.B. per software 

• Der SGC kommuniziert mit einer Database welche die Parameter des Kontrollsystems erhalt z.B 
MaBnahmenkatalog, Gerateprioritaten 

• Jeder netzwerkfahige Verbraucher erhalt eine Adressierung ahnlich einer IP.-Adresse 

• Der SGS hat einen gezielten Zugriff auf jeden netzwerkfahigen Verbraucher 

• Der SGS erhalt uber jeden Verbraucher einen Zustandsbericht (ON, OFF, standby). 

• Der SGS erhalt den aktuellen Stromverbrauch aller angeschlossenen Gerate uber eine direkte 
Strommessung. 

• Es wird die Differenz(l diff.) zwischen I max und dem gemessenen aktuellen Stromverbrauchd actual) 

gebildet. ' 

• I diff. wird in einem festgelegten Taktzyklus gebildet. 

• I actual < / max. keine MaBnahme erforderlich 

• / actual > / max. der MaBnahmenkatalog der Database wird durchlaufen bis / actual < / max. 

• Der Inhalt des MaBnahmenkataloges wird mittels Software in der Database gespeichert. 



d) Vorteile der Erfindung 

• Gewichtsoptimiertes Feeder-Netzwerk, >50% Gewichtsersparnis 

• Optimierung des Gesamtstromverbrauchs 

• Verzicht auf den Einsatz von Interiors 

• Kein Einbau von zusatzlichen Feedern mehr notig 

• Optimale Unterstutzung des Kateringablaufs 

• Grossere Flexibility beim Einsatz von elektrischen Galley Verbrauchern 

• Mdglichkeit der „Erreichbarkeit“ aller Galley Verbraucher im Datennetzwerk 
z.B. fur Maintenance Zwecke 
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Patentanspruch 



Airbus Deutschland GmbH 
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Stromversorgungseinrichtung fur Galleys, insbesondere in einem Flugzeug, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine Regeleinrichtung vorgesehen ist, die sicherstellt, dass der Strom- 
verbrauch der angeschlossenen Gerate einen vorgegebenen Wert (I max) nicht ubersteigt. 
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Smart Galley Power Management System 
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